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Yttrande over detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter

Yimby Goteborg

Yimby Goéteborg ar ett politiskt obundet natverk av medborgare som vill se mer tat, levande
blandstad i Goteborg. Vi vill genom positiv, konstruktiv feedback méjliggora en socialt, ekonomiskt
och ekologiskt hallbar stadsutveckling. Vi vill att vart stadsbyggande ska @ndra riktning fran gles
bilstad till tat blandstad. Yimby Goteborg har for narvarande 6ver 1000 medlemmar. For mer

information besok var hemsida: http://www.yimby.se/gbg

Yttrande

Yimby Goteborg staller sig positiva till infrastruktursatsningar i Goteborg. Vi ser sarskilt positivt pa
nya forbindelser mellan Hisingen och fastlandet som ett satt att minska dlvens barriareffekt, och
det behovs for att fortdta Goteborg stadsmadssigt och inat. Dock anser vi att en battre balans
behovs till forman for storre hansyn till stadsutvecklingspotential kontra trafiktekniskt effektiva

I6sningar jamfort med tidigare decenniers infrastrukturutbyggnad.

For alvférbindelsen vid Marieholm anser vi att trafikapparaten har onddigt stort fokus pa den
trafiktekniska biten pa bekostnad av potentialen for framtida stadsutveckling i omradet.
Framforallt negativt for detta ar de foreslagna ytkravande kloverbladsformade ramperna mellan

Partihallsviadukten/alvforbindelsen och Marieholmsleden.

Da trafikmangden pa Marieholmsleden ar relativt begransad for att vara en motorled anser vi att
det bor finnas majlighet att lata Marieholmsleden bérja utvecklas fran motorled mot att bli en
storre stadsboulevard in mot Marten Krakowgatan, nagot som skulle vara till stor fordel for en
framtida stadsutveckling. Det bor da finnas tekniska mojligheter att istallet for utrymmeskravande
kloverblad ansluta Partihallsviadukten/alvférbindelsen till Marieholmsleden i en signalreglerad

plankorsning, alternativt via smackra ramper i ett mot av rutertyp. Partihallsférbindelsens


http://www.yimby.se/gbg

direktramp mot centrum ser vi diaremot som acceptabel da den, till skillnad fran flera av
kléverramperna, kommer fa stor trafikbelastning och samtidigt &r klart mindre utrymmeskravande
an dessa. Diametern pa de nya cirkulationsplatserna pa Tingstadssidan bor hallas nere sa mycket

som mojligt med tanke pa framkomligheten for gaende och cyklister (och ytatgang).

Vagverket bedomer att trafiken i den foreslagna Marieholmstunneln kommer uppga till 34 000
fordon/dygn och pa Marieholmsleden 32 000 fordon/dygn om biltrafiken inte 6kar generellt, vilket
ar marginellt mer an vad som idag kor pa Gota adlvbron (28 000) eller Ullevigatan (33 000). Det
innebar att trafikmangden bor kunna klaras med korsning utan kléverblad och i plan pa
Marieholmsleden. Vi uppmanar saledes till att sakerstdlla att alla rimliga majligheter verkligen
undersoks och utvarderas for att minska omfattningen pa den trafikapparat som uppkommer av

alvforbindelsen, till forman for framtida stadsutveckling i omradet.

Vi vill ocksa framhéava att en lagbro av flera anledningar, inte minst ekonomiska, hade varit att
foredra framfor en tunnel. Med tanke pa att villkoren for vanertrafikens framtid ar osakra, bl.a.
genom att Sjofartsverket for narvarande ej har for avsikt att halla slussarna i Gota alv 6ppna
bortom ar 2030 och att antalet fartygspassager och deras tider pa dygnet diskuteras i samband
med andra lagbroar i Goteborg, anser vi att en lagbro bor ha plats som ett alternativ i den fortsatta
planeringen fram tills dess att ett slutgiltigt beslut om byggstart fattas. Vi anser att det vore
olyckligt att helt 1asa sig vid ett tunnelalternativ om byggstarten skulle dréja och villkoren for

vanertrafiken under tiden skulle dndras och darmed férutsattningarna for en lagbro.

Genomfartstrafiken genom alvsnittet ar inte sarskilt omfattande. Tidigare analyser indikerar att av
trafiken i Tingstadstunneln har 70-75 % start eller mal pa centrala eller vastra Hisingen. Trafiken &r
alltsd till dverviagande del lokal. (Killa Alvférbindelser i Goteborg - tillstdnd och sarbarhet.
Vagverket 2007). Da storre delen av trafiken ar lokal bor en bro vara for alla trafikslag inklusive

gang och cykel, for att ge alternativ till bilresor sa langt det ar moijligt.

Eftersom manga av resorna ar korta bor bron byggas for alla trafikslag, inklusive gang, cykel och
kollektivtrafik, for att ge alternativ till bilresor sa langt det ar maijligt. Som framgar av "Resvanor i
Goteborgsregionen 2005" sa ar 40% av bilresorna i géteborgsregionen, inklusive inpendlande fran
kranskommuner, kortare an sex kilometer. Det tar 20 minuter att cykla. Exempel pa prioriterad

snoréjning av cykelbanor vintertid finns i Linkdping och Koépenhamn, dar 70% av



sommarcyklisterna fortsatter aret runt. Manga av dagens bilresor kan ocksa féras over till en

forbattrad och utbyggd kollektivtrafik.

Angaende anslutningar och korsningar géller tidigare namnda forslag for sydsidan oavsett bro- eller
tunnelalternativ (fér norra sidan har vi inga synpunkter pa programmet for ett tunnelalternativ).
For ett broalternativ féreslas for norra sidan anslutning i en korsning i plan vid Salsmastaregatan
samt en korsning i plan med forbindelsevagar till Kungalvsleden och Lundbyleden. Det behdvs

ocksa en gang- och cykelforbindelse i gen strackning mellan Salsmastaregatan och Ringbgatan.
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Idéskiss 6ver alternativ dlvférbindelse med lagbro for alla trafikslag.

Vi vill ocksa ta tillfallet att understryka att det behovs flera nya forbindelser éver och under alven.
Dessa bor allmant utformas som forlangningar av befintlig gator. Sparvagen kan utvecklas med en
ny tunnel under alven till Lindholmen. Detta skulle ge snabbare resor i genare strackning och med

forbattrad punktlighet.

Kontaktperson for detta yttrande:
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Nordhemsgatan 70A
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